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Sitziangsfilhrung fOr elnen Kraftfahizeugsitz 



Beschreibung 

25 

Die Erfindung betriffl eine SitziangsfQhrung fOr einen Kraftfahrzeugsitz nach dem 
Oberbegriff des Patentanspaichs 1. 

Eine derartige SitziangsfQhrung umfasst zwei in SchlenenlSngsrfchtung erstreckte 
30 FUhrungseiemente sowie eine FGIirungseinrichtung. mittels der das eine 
FQhrungselement relativ zu dem anderen FQhrungselement in Schieneniangsrichtung. 
verschfeblich ist. Indem das eine dieser befden FQhrungselemente zur Aufnahme eines. 
Polstertragers eines Kraflfahrzeugssitzes vorgesehen ist und das andere 
FQhrungselement mit dem Karosserieboden eines Kraftfahrzeugs verbindbar Ist. lasst 
sich durch eine Relativbewegung des einen FOhrungselementes zu dem anderen 
FOhmngseiement die Position des entsprechenden Kraftfahrzeugsitzes in 
Sitziangsrichtung einstellen. Unter der Sitziangsiangsrichtung wird dabei diejenige 
Richtung verstanden. entlang der sich die Oberschenkei eines auf dem entsprechendert 
Fahrzeugsitz sitzenden Fahrzeugsinsassen in normaler Sitzposition erstrecken 

40 

Die genannte FQhmngseinrichtung weist zwei in Sitziangsrichtung hintereinander 
angeordnete KuilssenfQhrungen auf. die jeweils durch eine FQhrungsl<ullsse und einen in 
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der jeweiligen FQhrungskullsse gefQhrten Fuhrungszapfen gebildet werden. Bei einer 
Verschiebung des einen FOhmngselementes relativ zu dem anderen Fuhrungselement in 
Sitziangsrichtung kommt es demnach zu einer Relatlvbewegung der FQhmngszapfen in 
der jeweils zugeordneten FQhrungskullsse. Diese Relatlvbewegung erfolgt unabhangig 
davon, ob die FQhrungskulisse Oder der FQhrungszapfen an dem . karosseriefesten 
FQhmngsteil angeordnet ist. In jedem Fall , ist jeweils eine dieser beiden 
Funktionsgruppen am karosseriefesten und die andere am ISngsverschiebllchen 
FQhnjngselement angeordnet. 

Bel einer derartigen SitzlangsfQhrung besteht das Problem, dass bei einem - verglichen 
mit der Gesamtlange des jeweiligen Fuhrungselementes - geringen Abstand der beiden 
FQhrungszapfen in Sitzlangsrichtung die Gefahr einer Beschadigung der^Anordnung im ■ 
Fall starker Befastungen des Fahrzeugsltzes mit eInem entsprechenden Drehmoment 
besteht. 

Der Erfindung liegt daher das Problem zugrunde, eine SitzISngsfOhrung der eingangs 
genannten Art zu schaffen. die sich durch eine erhdhte Stabilitat gegenQber 
Drehmomentbelastungen auszeichnet. 

Dieses Problem wird erfindungsgemaii dadurch gelost, dass die erste Kulissenfuhmng 
durch eine an der einen Schiene vorgesehene FQhrungskullsse und einen an der 
anderen Schiene vorgesehenen Fuhrungszapfen gebildet wind und die zweite 
KulissenfQhrung durch einen an der einen Schiene vorgesehenen FQhmngszapfen und 
eine an der anderen Schiene vorgesehene FQhrungskulisse gebildet wird. 

Mit anderen Worten ausgedruckt sind an der einen Schiene in Sitzlangsrichtung 
betrachtet eine Fuhrungskulisse der ersten KulissenfQhrung und ein FQhrungszapfen der 
zwelten KulissenfQhrung hintereinander angeordnet und an der anderen Schiene ein 
FQhrungszapfen der ersten KulissenfQhrung und eine FQhmngskulisse der zweiten 
KulissenfQhrung hintereinander angeordnet Hierdurch wird enreicht. dass sich der 
Abstand zwischen den beiden FQhrungszapfen bei einer Verschiebung der beiden 
Fuhrungselemente zueinander in Sitzlangsrichtung andert. Dies ermdgllcht wiederum 
eine derartige Ausbildung der FQhrungseinrichtung insgesamt, dass in solchen 
Sitziangspositionen. in denen eine besondere Stabilitat gegenQber SulSeren 
Drehmomenten erforderiich Ist, ein besonders grofier Abstand der beiden 
Fuhrungszapfen in Sitzlangsrichtung vorgesehen sein kann. 



2003 -077 



BRO 1307 



Seite 3 



Handelt es sich bei dem entsprechenden Fahrzeugsltz um einen RQcksitz der zweiten - 
Oder dritten Sitzreihe eines Kraftfahrzeugs, bei dem eine Verschiebung in 
Sitzlangsrichtung Immer dann vorgenommen wird, wenn der Einstleg von Passagieren 
Ins Fahrzeug erleichtert warden soil Oder wenn im Fond des Fahrzeugs zusatzJicher 
Transportraum zur VerfQgung gestellt warden soil, dann ist eine besondere Stabllitat der 
Anordnung Jewells dann erforderlich. wenn sich die Fuhrungselemente in einer 
Relativposition, in der der entsprechende Fahrzeugsltz zur Aufnahme eines 
Fahrzeuginsassen eingerichtet ist Beflnden sich die FQhrungselemente demgegenOber' 
in einer Relativposition, In der lediglich das Einsteigen in das Fahrzeug erleichtert Oder 
zusatzlicher Transportraum zur VerfQgung gestellt werden soil, bestehen deutfich 
geringere Anforderungen an die StabilitSt der Anordnung. Daher sind die 
Fahrungskulissen und die FQhrungszapfen derart anzuordnen; dass im erstgenannten 
Fall ein besonders groRer Abstand zwischen den FQhrungszapfen In Sitzlangsrichtung 
besteht. 

Wenn belspielsweise die beiden FQhrungselemente in SchienenlSngsrichtung zwischen* 
einer ersten und einer zweiten Endposition relativ zueinander verschiebbar sind. wobei 
die eine Endposition einer Position entspriciit, in der der entsprechende Fahrzeugsltz zur 
Aufnahme eines Fahrzeuginsassen dienen soli, und die andere Endposition einer . 
Position entspricht, in der das Einsteigen in das Fahrzeug erleichtert wird und/oder 
zusatzlicher Transportraum zur VerfQgung gestellt werden soil, und wenn sich diese 
beiden Endposltionen dadurch einstellen lassen, dass sich die beiden FQhrungskullsseh 
der FQhrungseinrichtung jeweiis zwischen einem in Sitzlangsrichtung vorderen und 
einem in Sitzlangsrichtung hinteren Anschlag erstrecken, der die Bewegung des 
jewelligen FQhrungszapfens in der FQhmngskulisse begrenzt, dann liegt vorzugsweise in 
der einen Endposition der beiden Fuhrungselemente der FQhrungszapfen der in 
SchienenlSngsfQhrung vorderen KulissenfQhrung am vorderen Anschlag der. 
zugeordneten FQhrungskulisse an und der FQhrungszapfen der in Schienenlangsrichtung 
hinteren KulissenfQhrung am hinteren Anschlag der FQhmngskulisse. Hierdurch ist in 
dieser Endposition der gr5Btm6gliche Abstand zwischen den beiden FQhrungszapfen 
eingestelit, der eine entsprechend grolie Stabilitat gewahrieistet Diese Endposition der . 
FQhrungselemente entspricht demnach einer Sitziangsposltion, in der der entsprechende 
Fahrzeugsltz zur Aufnahme eines Fahrzeuginsassen dient. 

In der anderen Endposition der beiden FQhmngselemente liegt demgegenuber der 
FQhrungszapfen der in Schienenlangsrichtung vorderen KulissenfQhrung an deren 
hinterem Anschlag an und der FQhnjngszapfen der in Schienenlangsrichtung hinteren 
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KuIissenfQhaing an deren vorderem Anschlag. Dies entspricht dem kleinstmog lichen 
Abstand der beiden FQhrungszapfen. so dass hier eine geringere Stabilitat gegenuber 
Drehmomentbelastungen besteht. In dieser Endposition der beiden Fuhrungselemente 
1st der Fahrzeugsitz daher vorzugsweise ledigllch zur Schaffung eines vergrolierten 
Transportraumes oder derglelchen eingestellt und vorgesehen. 

Die beiden FQhrungselemente sind vorzugsweise als Sitzseltentelle ausgebildet, die quer 
zur Sitzlangsrichtung liorizontal nebenelnander angeordnet sInd und dadurch ein inneres 
und ein auReres FQhrungselement bilden, wobei vorzugsweise das auRere 
Fuhmngselement karosseriefest anzuordnen ist und das innere FQhrungselement zur 
Aufnahme des Polstertragers dient. Die genannten FQhrungselemente sind vorzugsweise 
paanfl/eise an beiden aulieren Langsseiten eines Kraftfahrzeugsitzes- a . . r 

Zur Veniegelung der SltziangsfQhrung Insbesondere in ihren beiden Endpositionen ist 
eIne Verrlegelungseinrichtung vorgesehen, die sich zur AusQbung einer 
Sitzlangsverstellung mittels eines hIerfQr vorgesehenen Entrlegelungshebels entriegein 
(asst. 

FQr eine definierte Fuhmng der FQhmngszapfen in den zugeordneten KulissenfQhrungen 
sind die FQhrungszapfen in der jeweiligen KulissenfQhrung einerseits entlang der ' 
vertikalen Achse senkrecht zur Sitzlangsrichtung und andererseits entlang einer ersten 
horizontalen Richtung (horizontalen Querrichtung) senkrecht zur Sitzlangsrichtung; 
abgestQtzt. Letzteres wird dadurch en7i5glicht, dass die FQhrungszapfen die jewellige 
KulissenfQhrung durchgreifen und mit einem veri3relterten Endabschnitt am Rand der 
zugeordneten KulissenfQhrung aniiegen. Entlang der entgegengesetzten horizontalen 
Richtung konnen demgegenQber die beiden Fuhrungselemente aneinander abgestQtzt 
sein. 

Urn die beschriebene AbstQtzung der einzelnen Elemente der FQhrungseinrichtung 
aneinander zu emnQglichen, sind an den FQhrungskulissen entsprechende Gleitbereiche 
ausgebildet. 

GemaB einer bevorzugten AusfQhrungsform der Erfindung werden die Gleitbereiche 
durch einen separaten, vorzugsweise aus Kunststoff bestehenden Gleiter gebildet, der 
an der jeweiligen KullssenfQhmng festgelegt ist. Dieser Gleiter weist vorzugsweise zwei 
einander gegenQberliegende Gleitflachen zum AbstQtzen des jeweiiigen 
FQhrungszapfens entlang der vertikalen Achse auf sowie zwei weitere, einander 
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gegenQberiiegende Gleitfl^chen zum AbstQtzen des FQhrungszapfens entlang einer 
ersten horlzontalen Richtung und zum AbstQtzen der FQhrungselemente aneinander 
entlang der zweiten, entgegengesetzten, horizontalen Richtung quer zur 
Sitziangsrichtung. 

5 

Die Gleitbereiche des Gleiters erstreclcen sich bevorzugt nur Qber einen Tell der 
Ausdehnung der jeweiligen FQlirungsiculisse in Sitzldngsrichtung, so dass derjenige 
Endabsciinitt der FQhrungskulisse, in dem der zugeordnete FQhrungszapfen dann 
aufgenommen 1st, wenn sicli die SitzldngsfDhrung in einer Endposition befindet, in der 

10 der entsprechende Falirzeugsitz zur Aufnahme eines Fahrzeuglnsassen vorgesehen 1st, 
nicht von den Gleitbereiclien des Kunststoffglelters uberdeckt ist. In dieser Endlage liegt 

" '* dann der vorzugsweise aus Metal! bestehende FQhrungszapfen dann* unmittelbar an der 
vorzugswelse ebenfalls aus IVletall bestehenden FQhrungskulisse an, so dass die 

m Anordnung eine entsprechende StabilitSt aulweist, insbesondere keine BeschSdigung 

15 des Kunststoffgieiters bet groflen Belastungen zu befOrchten ist. FQr eine sichere 
Aufnahme des jeweiligen FQhrungszapfens in dem besagten Endabschnitt weist dieser 
vorzugswelse entsprechend angeformte StQtzflachen auf und verjQngt sich zum Ende de^ 
FQhrungskulisse hin. 

20 Weltere l\/lerkmale und Vorteile der Erfindung werden be! der nachfolgenden 
Beschreibung eines AusfQhrungsbeispiels anhand der Figuren deutlich werden. 

Eszeigen: 



i 



!5 Figuria- eine perspektivische Darstellung eines in Gebrauchsposition 

beflndlichen Kraftfahrzeugsitzes mit einer Ruckenlehne und einer 
Sitzwanne, dessen Sitzlangsposition mittels einer SitzlSngsfQhrung 
versteilbar Ist; 



30 FIgur 1b - den Kraftfahrzeugsitz aus FIgur 1a ohne Sitzwanne; 

Figur 2 - den Kraftfahrzeugsitz aus den Figuren la und lb nach einer 

Verstellung der Sitzlangsposition; 

35 Figur 3a - eine Explosiqnsdarstellung einer Sitzlangsfuhrung aus den Figuren 

la und lb; 
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Figur3b- eine perspektivische Darstellung eines Ausschnittes der 

SitzlangsfQhnjng aus Figur 3a. 

In Figur 1a ist ein Kraftfahrzeugsitz dargestellt, der eine Sitzwanne W zur Aufnahme 
5 eines Sitzpolsters aufweist, auf dem ein Fahrzeuginsasse Platz nehmen kann. sowie eine 
RQckenlehne R, die zum AbstQtzen des RQckens eines auf dem Fahrzeugsitz 
befindlichen Insassen dient. 

Die Sitzwanne W verlduft zwischen zwei Seitentellen 1 des Sitzes, die sich an den 
10 : beiden LSngsseiten der Sitzwanne W jeweils in Sitzlangsrichtung x erstrecken. Unter der 
SItzlangsrichtung x wird dabei diejenige Riclitung verstanden. entlang der sich die 
' Oberschehk^l eines auf dern entsprecheriden Fahrzeugsitz in'Nornnalposjtfon sitzenden ' 
Insassen erstrecken. Die beiden Sitzseitentelle 1 sind uber ein Querrohr.Q miteinander, 
verbunden, welches Befestigungsstellen B zur Befestlgung der Sitzwanne W am 
15 Querrohr Q im Bereich ihres vorderen Endes aufweist, vgt. Figur 1b. Dieses Querrohr Q 
erstreckt sich horizontal entlang einer RIchtung y senkrecht zur Sitzlangsrichtung x. 

Unter dem vorderen Ende der Sitzwanne W wird vorliegend - in Sitzlangsrichtung x 
betrachtet - jeweils das von der RQckenlehne R beabstandete Ende der Sitzwanne W 
20 verstanden. Als hinteres Ende der Sitzwanne W wird dasjenige Ende verstanden, jn 
dessen Bereich die ROckeniehne R nach oben vom Sitzuntergesteil absteht 

Die beiden Seitenteile 1 definferen femer eine Lagerachse S. auf der die Sitzwanne W im . 
Bereich ihres hinteren Endes gelagert ist. DIese erstreckt sich entlang einer horizontalen 
jp Richtung y senkrecht zur Sitzlangsrichtung x. . 

DarOber hinaus weisen die beiden in Sitzlangsrichtung x erstreckten SItzseitenteile 1 im 
Bereich ihres hinteren Endes eihen nach oben abstehenden Endabschnitt 10 auf, der als . 
Lehnentrager fOr die RQckenlehne R dient und an dem die RQckenlehne R schwenkbar 
30 angelenkt ist. Die RQckenlehne erstreckt sich dabel in Ihrer in Figur 1a gezeigten 
Gebrauchsposifion, in der sie zum AbstQtzen des RQckens eines Fahrzeuginsassen 
dienen kann, entlang einer vertikalen Achse z im Wesentlichea senkrecht zur 
Sitzlangsrichtung x sowie zur horizontalen Querachse y. 

35 Die beiden SItzseitenteile 1, zwischen denen die Sitzwanne W aufgenommen Ist, sind in 
jeweils einem weiteren, aulleren, karosseriebodenfest anzuordnenden Seitenteit 2 in 
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Sitzlangsrichtung x verschieblich gelagert. wie nachfolgend anhand : Figur 1b im . 
Einzelnen ertSutert werden wird. 

Figur 1b zeigt den Kraftfahrzeugsitz aus Figur 1a ohne Sitzwanne W, so dass die 
Einzelheiten der Fuhrungseinrichtung. mittels der die die Sitzwanne W aufnehmenden 
inneren Seltentelle 1 relativ zu den karosseriebodenfest anzuordnenden SuBeren 
Seitenteilen 2 In Sitzlangsrichtung x verschiebbar sind, ericennbar werden. 

In den Figuren 1a und lb befinden sich dabei die inneren Seitenteile 1 bezQglich der 
aulieren Seitenteile 2 in einer hinteren Position, die einer Gebrauchsposition des 
Kraftfahrzeugsitzes entspricht. Das hem, in dieser Position, in der der Fahrzeugsitz 
mittels- eInes Verriegelungshebels 7 ven^iegelbar ist. ist er geeignet zur Aufnahfne eines • 
Falirzeuginsassen. Durch Verschlebung der beiden inneren Seitenteile 1 aus der in den 
Figuren 1a und lb gezeigten Position heraus In Sitzlangsrichtung x nach vome werden 
die Sitzwanne W und die RQckenlehne R gemeinsam nnit den inneren Seitenteilen 1 nach : 
vome verschoben. Hierdurch kann hinter dem Fahrzeugsitz, bei dem '.es sich 
insbesondere urn einen RQcksitz eInes Kraftfahrzeugs handein kann. zusiatzlicher 
Transportraum zur VerfQgung gestellt. Handelt es sich bei dem Fahrzeugsitz um einen 
Sitz der zweiten Reihe in einem Kraftfahrzeug mit insgesamt drei Sitzreihen, so kann 
durch die Vorverlagerung der Sitzwanne W und der RQckenlehne R das Einsteigen von 
Passagieren im Bereich der dritten Sitzreihe erleichtert werden. Die inneren und auBeren 
Seitenteile 1, 2 biiden also FQhrungselemente, die sine Verschlebung von Sitzyvanne W 
und RQckenlehne R in Sitzlangsrichtung x gestatten. Die auBeren Seitenteile 2 
Qbergreifen dabel die inneren Seitenteile 1 mittels eines umgelegten oberen . 
Endabschnittes 21. 

Gemaa Figur lb weist die FQhrungseinrichtung. mittels der die inneren Seitenteile 1 
relativ zu den auBeren Seitenteilen 2 verschiebbar sind, in jedem Paar von Seitenteilen 
1. 2 jeweils zwei in Sitzlangsrichtung x hintereinander angeordnete Kulissenfuhmngen 3, 
4 bzw. 5, 6 auf. die aus jeweils einer FQhrungskuiisse 3 bzw. 6 und einem in der 
jeweiligen FQhrungskuiisse 3 bzw. 6 gefOhrten Boizen 4 bzw. 5 bestehen. Eine 
Besonderheit des in Figur 1b dargesteilten FahrzeugsKzes besteht dabei darin, dass bei 
der jeweiligen in Sitzlangsrichtung vorderen Kulissenfuhrung 3, 4 die FQhrungskuiisse 3 
am inneren Seitentell 1 und der zugeordnete FQhmngszapfen in Form eines 
Fuhmngsbolzens 4 am auBeren Seitentell 2 angeordnet ist, wahrend die in 
Sitzlangsrichtung hinteren Kulissenfuhrungen 5. 6 jeweils durch eine am auBeren 
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. Seitenteil 2 ausgebildete FQhrungskulisse 6 und einen am inneren Seitenteil 1 
angeordneten Fuhrungsbolzen 5 gebildet werden. 

Das heIRt, bel den hinteren KulissenfQhrungen 5, 6 ist verglichen mit den vorderen 
5 KulissenfQhmngen 3, 4 jeweils die Zuordnung von FQhrungsbolzen und FQhrungskulisse 
. zu dem inneren bzw. Su&eren Sitzseitenteil vertausclit. Dies liat zur Folge,- dass in dem 
in den Figuren la und lb dargestellten Gebrauchszustand des Falirzeugsitzes, in dem 
die inneren Seitenteile 1 bezGglicli der dufteren Seitenteile 2 in ihre hinterste Endposition 
versclioben sind, die vorderen Bolzen 4 jev/eils am vorderen Ende der zugeordneten 
10 Kulissenfulirung 3 anliegen und bei den hinteren KulissenfQhrungen 5, 6 die Bolzen 5 
jeweils am hinteren Ende der zugeordneten KulissenfQhrung 6. anliegen. Dadurch weisen 
• die in Sitziangsrichtung x an jeder Lahgsseite des Fahrzeugsitzes -hintereinander- 

(angeordneten FQhrungsbolzen 4, 5 einen maximalen Abstand A in SitdSingsrichtung x 
1 auf, was eine verbesserte Stabiiitdt der Anordnung gegenOber Drehmomentbelastungen 
5 zurFolgehat 

Bei einer iconventionellen FQhrungseinrichtung. bei der beispielsweise alle 
FQhrungsbolzen jeweils an den inneren Seitenteilen 1 und alle FQhrungsl<ulissen an den 
auiieren Seitenteilen 2 angebracht waren, befanden sich die FQhrungsbolzen 
20 demgegenQber in dem in Figur 1b gezeigten Zustand des Fahrzeugsitzes beide jeweils 
am hinteren Ende der zugeordneten FQhrungsl^ullsse an. Hierdurch waren der Abstand 
zwischen den FQhrungsbolzen entlang der SItziangsrIchtung x erheblich geringer. 

Figur 2 zeigt den Fahrzeugsitz aus den Figuren la und 1b nach einer maximalen 

15 Vorverlagenjng der Inneren Seitenteile 1 in Sitzlangsrichtung nach vorne (zusammen mit 
I der Jewell igen vordem FQhrungskulisse 3 und dem jeweillgen hinteren . Fuhmngsbolzen 
5). Hierzu sind zuvor die Ven-iegelungshebel 7 mittels einer in Ven-legelungsrichtung 
angefederten Entriegelungsstange 70 entriegelt worden, um die Vorverlagerung der 
inneren Seitenteile 1 bezQglich der auReren Seitenteile 2 zu erm5g!lchen. 

30 

Anhand Figur 2 wird deutlich, dass in dem vorverlagerten Zustand der Inneren Seitenteile 
1 (und damit auch der Sitzwanne W und der Ruckenlehne R) die vorderen 
FQhrungsbolzen 4 Jeweils am hinteren Ende der zugeordneten FQhrungskulisse 3 
anliegen und die hinteren FQhmngsboIzen 5 jeweils am vorderen Ende der zugeordneten 
. 35 FQhmngskulisse 6 anliegen. Hierdurch besteht - verglichen mit der In den Figuren la 
und 1b dargestellten Gebrauchsposition des Fahrzeugsitzes - ein deutlich geringerer 
Abstand a zwischen den vorderen und hinteren FQhrungsbolzen 4, 5 in Sitzlangsrichtung 



2003 -077 



BRO 1307 



Seite 9 



X. Dies ist deswegen unbedenkllch, weil der Kraftfahrzeugsitz in der .in Flgur 2 ' 
dargestellten, vorverlagerten Sitzposition nicht zur Aufnahme eines Fahrzeuginsassen • 
dient, sondem vielmehr ledigllch zur Schaffung eines vergrdfierten Stauraumes hinter . 
dem Fahrzeugsltz bzw. zur Erieichterung des Einsteigens von. Fahrzeuginsassen hinter 
dam Fahrzeugsltz. 

Im Ergebnis bewegen sich die FQhrungsbolzen 4. 5 aufeinander zu, wenn die inneren 
Seitenteile 1 aus der Gebrauchslage heraus nach vorne verschoben werden, und . 
bewegen sich wieder voneinander weg. wenn die inneren Seitenteile 1 :Wleder in die In 
den Figuren 1a und 1b gezeigte Gebrauchslage zurOckverschoben werden. 

• Urn zu verhindem, dass der Kraftfahrzeugsitz. z;B'. durch ein auf dem entsprechenden * 
SItz sitzendes Kind, missbrauchlich aus der in den Figuren 1a und lb dargestellten 
Gebrauchsposition heraus In die in Flgur 2 gezeigte vorverlagerte Position verschoben 
wird, kann nach einer Weiterbildung der Erflndung der Entriegelungshebel (in Form einer 
Entrlegelungsstange 70) fQr einen Insassen nur bei auf die Sitzwanne W . vorgeklappter 
RQckenlehne R zuganglich seln. Der Kraftfahrzeugsitz Idsst sich in diesem Fall nur dann 
aus seiner Gebrauchsposition heraus vorverlagern. wenn die RQckenlehne R zur 
Schaffung zusatzlichen Transportraumes auf die Sitzwanne W vorgeklappt ist. Diese 
bevorzugte Weiterbildung der Erfindung ist selbstverstandlich nur bei solchen 
Kraflfahrzeugsitzen anwendbar, bei denen die RQckenlehne in ubiicher Weise auf die 
Sitzfiache vorklappbar Ist. 

Urn ganzlich auszuschlieUen, dass ein Insasse in der in Figur 2 gezelgten vorverlagerten . . 
Position auf dem Kraftfahrzeugsitz Platz nimmt, kann die auf die Sitzwanne vorgeklappte 
RQckenlehne in der vorverlagerten Position des Sitzes derart verriegelbar seln, dass sie 
sich erst nach einem Zuruckschieben in ihre Gebrauchsposition (gemafi den Figuren 1a 
und 1 b) wieder entriegein und hochklappen lasst. 

Anhand der Figuren 3a und 3b ist am Beispiel eines inneren Seitenteils 1 und eines 
Sulieren Seitenteils 2 der Aufbau der jeweiligen FQhrungselnrichtung detailliert 
dargestellt. 

Jede FQhrungselnrichtung umfasst eine vordere KulissenfQhrung 3, 4 und eine hintere . 
KulissenfQhrung 5, 6, wobei die vordere KulissenfQhrung 3. 4 aus einer am inneren 
Seitenteil 1 ausgebildeten FQhrungskulisse 3 und einem an einer Befestigungsstelle 24 
am Sulieren Seitenteil 2 befestigten FQhrungsbolzen 4 besteht und die jeweilige hintere 
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KulissenfQhrung 5. 6 aus einer am aulieren Seitenteil 2 ausgebildeten Fuhrungskulisse 6 
und einem am inneren Seitenteil 1 befestigten FQhmngsbolzen 5 besteht. 

Die FQhmngsbolzen 4, 5 weisen an einem axialen Ende jeweils einen 
Befestigungsabschnitt 41 bzw. 51 auf, mit dem sie am zugeordneten .Seitenteil 2 bzw. 1 
befestigt sind, und sind am anderen axialen Ende mrt jeweils einem Kopf 45 bzw. 55 
versehen, mit dem sle aus der jeweiligen FQhrungskulisse 3 bzw. 6 hinausragen. 
Zwischen dem Befestigungsabschnitt 41. 51 und dem jeweiligen Kopf 45 bzw. 55 
erstrecl<t sich als Verbindungsabschnitt ein Gleitabschnitt 40 bzw. ,50, mit dem der 
jeweiiige FQhrungsboizen 4, 5 in der zugeordneten FQhrungsl<ulisse 3 bzw. 6 glelten 
kann. 

Um die Gleitbewegung der FQhrungsboizen 4, 5 in der jeweils zugeordneten 
FQhrungskulisse 3 bzw. 6 zwischen deren vorderen und hinteren Enden 31, 32 bzw. 61. 
62 zu erieichtem. ist In die FQhrungskulissen 3, 6 jeweils ein aus Kunststoff bestehender 
Gleiter 8 bzw. 9 eingesetzt. der einen umlaufenden Befestigungsrahmen 86 bzw. 96 
aufweist. 

Die Gleltbereiche 80 bzw. 90 des jeweiligen Gleiters 8, 9 umfassen einerselts einander 
entlang der vertikalen Achse z, gegenuberliegende Gleltflachen 84 bzw. 94, zwischen 
denen die FQhrungsboizen 4 bzw. 5 mit ihren Gleitabschnitten 40. 50 gefuhrt sind und an 
denen sie sich entlang der vertikalen Achse z abstQtzen. DarQber hinaus. weisen . die 
Gleltbereiche 80, 90 der Gleiter 8. 9 jeweils eine GleitfiSche 82 bzw. 91 auf, die weg von 
der jeweiligen FQhnjngskuilsse 3 bzw. 6 in Richtung auf das jeweils andere Seitenteil 2 
bzw. 1 weist. Auf diesen Gleitflachen 82 bzw. 91 gleitet das jeweils andere Seitenteil 2 
bzw,1 beim Verschieben der inneren Seitenteile 1 bezQglich der Sulieren Seitenteile 2. 

Schlielllich biiden die Befestigungsrahmen 86 bzw. 96 der Gleiter 8, 9 noch Jeweils eine 
Gleitfiache 85 bzw, 95, die weg von der jeweiligen FQhmngskulisse 3. 4 in Richtung auf 
den Kopf 45 bzw. 55 des jeweils zugeordneten Fuhrungsbolzens 4 bzw. 5 weist. 
Hierdurch stQtzen sich die FQhrungsboizen 4, 5 an diesen Gleltflachen 85, 95,entlang der 
Querachse y an den Gleitem 8, 9 jeweils entgegengesetzt zu der Richtung. ab, entlang 
der sich das jeweils andere Seitenteil 2 bzw. 1 an der hierfQr vorgesehenen GleitflSche 
82 bzw. 91 des jeweiligen Gleiters 8, 9 entlang der horlzontalen Querachse y abstutzt. 

Anhand der Figuren 3a und 3b ist waiter erkennban dass sich die vordere 
FQhrungskulisse 3 im Bereich ihres vorderen Ende 31 und die hintere FQhrungskulisse 6 
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im Bereich ihres hinteren Ende 62 venungt. Femer weist der der vorderen 
FQhmngskuIisse 3 zugeordnete Glelter 8 im Bereich seines vorderen Endes keine ' 
GleltflSchen 84 fOr eine vertikale AbstQtzung des zugehorigen Bolzens 4 auf und der der 
hinteren FQhrungskulisse 6 zugeordnete Glelter 9 im Bereich seines hinteren Endes 
keine der vertikalen AbstQtzung des zugeordneten FQhrungsbolzens 5 dienende 
GleitflSche 94 auf, da steh die entsprechenden Gleitfiachen 84, 94 Jewells nicht Qber die 
gesamte LSnge der zugeordneten Fuhrungskulisse 3 bzw. 6 erstrecken. 

Dies bedeutet, dass in der in den Figuren la und 1b dargestellten Gebrauchsposition des 
Fahrzeugsitzes, in der dieser zur Aufnahme eines Fahrzeuginsassen vorgesehen 1st und 
in der der vordere Boizen 4 am vorderen Ende 31 der zugehorigen FQhrungskulisse 3 
aniiegt und der hintere Boizen am hinteren Ende 62 der zugeordneten FQhrungskulrsse 6 
aniiegt, die FQhrungsbolzen 4. 5 mit ihren Gleitabschnitten 40, 50 jeweils unmittelbar an 
der Innenwand 30 bzw. 60 der jewelligen FQhrungskulisse 3 bzw. 6 aniiegen. HIerdurch 
wird eIne Belastung der aus Kunststoff bestehenden Glelter 8, 9 durch das erhdhte 
Gewicht eInes mit einem Fahrzeuginsassen belegten Fahrzeugsitzes vermieden. 
Vielmehr wirken dann die jeweils aus Metall bestehenden FQhrungsbolzen 4, 5 und die 
ebenfalls aus Metail bestehenden Innenwande 60, 90 der FQhrungskulissen,: 6, 9 
unmittelbar aufeinander ein. 

Dadurch dass sich die FQhrungskulissen 3, 6 In Ihren nIcht von Gleitflachen Qberdeckten 
Endabschnltten (Im Bereich des vorderen Endes 31 der vorderen FQhrungskulisse 3. bzw. 
im Bereich des hinteren Endes 62 der hinteren FQhrungskulisse 6) jeweils verjQngen, 
wird fQr die FQhrungsbolzen 4, 6 ein mftglichst stufenloser- Obergang zwischen. den 
Gleitbereichen 80, 90 und den besagten Endabschnltten der jewelligen FQhrungskulisse . 
3, 6 zur VerfQgung gestellt. 

In einer Weiterbildung der in den Figuren 1a bis 3b gezeigten Anordnung kann 
vorgesehen sein, dass die vordere und hintere FQhrungskulisse 3. 6 im Bereich ihrer 
einander zugewandten Enden 32, 61 In der Gebrauchsposition des Kraftfahrzeugsitzes 
(vgl. Figuren la und lb) In Sitzlangsrichtung x Qbertappen. Dies entspricht einer 
vergrdBerten Ausdehnung der FQhrungskulissen 3, 6 in Sitzlangsrichtung x und eroffnet 
einen grofieren Verschiebeweg der Seitenteile 1, 2 zueinander In Sitzlangsrichtung x. Die 
Gefahr einer Kollision der FQhrungsbolzen 4, 5 besteht hierbei nicht. da in der 
Gebrauchsposition des Kraftfahrzeugsitzes, in der die Fuhrungskulissen 3, 6 Qberlappen 
wQrden. der vordere FQhrungsbolzen 4 im Bereich des vorderen Endes 31 der vorderen 
FQhrungskulisse 3 angeordnet ist und der hintere FQhrungsbolzen 5 im Bereich des 
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hinteren Endes 62 der hinteren Fuhmngskulisse 6 angeordnet ist. Die FGhrungsboIzen 4, 
5 befinden sich also genau an den dem Oberlappungsbereich 32, 61 abgewandten 
Enden 31, 62 der FQhrungskulissen 3, 6. Bel einer anschllelienden Verschtebung des 
Kraftfahrzeugsitzes aus der Gebrauchsposition heraus in die in Figur 2. gezeigte. 
vorveriagerte Position bewegen sich zwar die FGhrungsboIzen 4, 5 aufeinander zu, da 
der hintere FGhrungsboIzen 5 zum vorderen Ende 61 der hinteren FGhrungskullsse 6 
gelangt und der vordere FGhrungsboIzen 4 zum hinteren Ende 32 der vorderen 
FGhrungskullsse 3 gelangt; Jedoch bewegen sich glelchzeftig die beiden 
FQhrungskulissen 3, 6 voneinander weg. so dass die einander zugewandten Enden 32, 
61 der Fuhrungskullssen 3, 6 nicht mehr Gberlappen und die Gefahr einer Kollision der 
FGhrungsboIzen 4. 5 nicht besteht 

Allerdings mGssen Im Falle einer Oberlappung der FQhrungskulissen 3. 6 die 
zugeordneten Glelter 8, 9 so ausgebildet sein. dass es nicht zu einer Kollision der Gleiter 
8, 9 kommt. Hierzu kSnnen die Gleiter 8, 9 In den einander zugewandten 
Endabschnitten entsprechend gestaltet seIn, beispielsweise, Indem der eine Gleltei^.8 nur 
entiang seiner In vertikaler RIchtung unteren Seite mit Gleitflachen vereehen ist und der 
andere Gleiter 9 nur entiang seiner In vertikaler RIchtung oberen Seite mIt GleitflSchen 
versehen ist. 
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Patentanspruche 

1. SitziangsfuhrungfQreinen Kraftfahrzeugsitzmit 

- zwel in Sitzlangsrichtung erstreckten Fiihrungselementen und 

- einer FQhrungselnrlchtung, mittels der das eine FQhrungselement relativ zu dem 
anderen FQhmngselement in Sitzlangsrichtung verschlebbar 1st. 

wobei die FQhrungseinrichtung zwel in Sitzlangsrichtung hinterelnander angeordnete 
' KullssenfQhrUngen umfasst, die Jewells eine FDhmngskullsse und '^Infeff in der 
FOhrungskulisse gefOhrten Fuhrungszapfen aufwelsen, 

dadurch gekennzefchnet, 

dass die erste KullssenfQhrung (3, 4) durch eine an der einen Schiene (1) 
vorgesehene FQhmngskullsse (3) und einen an der anderen Schiene (2) 
vorgesehenen FOhrungszapfen (4) gebildet wlrd und dass die zweite KullssenfQhrung 
(5. 6) durch einen an der einen Schiene (1) vorgesehenen FOhrungszapfen (5) und 
eineran der anderen Schiene (2) vorgesehene FOhrungskulisse (6) gebildet wird. 

2. SitzlSngsfOhaing nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die beiden 
FQhnjngselemente (1, 2) In Sitzlangsrichtung (x) zwischen einer ersten .und einer 
zweiten Endposition relativ zueinander verschlebbar sind. 



3. SitzlMngsfOhrung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass sich die 
beiden FQhrungskuIissen (3, 6) jeweils zwischen einem in Schienenlangsrichtung (x) 
vorderen Anschlag (31, 61) und einem in Schienenlangsrichtung (x) hinteren 
Anschlag (32. 62) erstrecken, dass die Anschlage (31. 32); (61. 62) die Bewegung 
der FOhrungszapfen (4. 5) in den FQhmngskulissen (3. 6) begrenzen. 

4. Sitziangsfuhnjng nach Anspruch 2 und 3. dadurch gekennzeichnet, dass in der 
einen Endposition der beiden Fuhrungselemente (1, 2) der FOhrungszapfen (4) der in 
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Schleneniangsrichtung (x) vorderen KuiissenfOhrung (3, 4) am vorderen Anschlag 
(31) der FOhrungskuIisse (3) aniiegt und der FQhrungszapfen (5) .der in 
SchienenlSngsrichtung (x) hinteren KulissenfQhrung (5, 6) am hinteren Anschlag (62) 
der FOhrungskuIisse (6) aniiegt. 



5. SitziangsfQhrung nach Anspruch 2 und 3, dadurch gekennzeichnet, dass In der 
anderen Endposition der beiden Fuhrungselemente (1. 2) der FQhrungszapfen (3) 
der in SitzlSngsrichtung (x) vorderen KulissenfQhrung (3. 4) am hinteren Anschlag 
(32) der Fuhmngskulisse (3) aniiegt und der FQhmngszapfen (5) der in 
Sitzl^ngsrichtung (x) hinteren KulissenfQhrung (5, 6) gm vorderen Anschlag (61) der 
FOhrungskuIisse (6) aniiegt: • 

6. SItzBngsfQhnjng nach Anspruch 4 und 6, dadurch gekennzeichnet, dass die eine 
Endposition der FOhrungselemente (1, 2) einer Gebrauchsposition des*. Sitzes 
entspricht, in der dieser zur Benutzung durch einen Fahrzeuginsassen vorgesehen 
ist. und dass die andere Endposition der FOhrungselemente (1. 2) einer veriagerten 
Position des Sitzes entspricht, in der dieser nicht zur Aufnahme eines 
Fahrzeuginsassen vorgesehen ist. 

7. SitziangsfOhrung nach einem der vorherigen AnsprOche, dadurch gekennzelchnet, 
dass das eine FQhrungselement (1) zur Aufnahme eines Polstertragers (W) eines 
Kraftfahrzeugsitzes vorgesehen ist und dass das andere FQhrungselement (2) zur. 
Befestigung an einer bodenseltlgen Baugruppe eines Kraflfahrzeugs vorgesehen ist, 

8. SitzlSngsfuhrung nach einem der vorherigen Anspruche. dadurch gekennzeichnet, 
dass die betden FOhrungselemente (1. 2) quer zur Sitzlangsrichtung (x) horizontal 
nebeneinander angeordnet sind und ein inneres und ein aiifSeres FQhrungselement 
(1,2)bilden. 



9. SitzlSngsfuhrung nach einem der vorhergehenden Anspruche, .dadurch 
gekennzelchnet, dass die beiden FOhrungselemente (1, 2) :zur paarweisen 
Anordnung an den beiden Langsseiten eines Kraftfahrzeugsitzes vorgesehen sind. . 
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10. Sitzlangsfuhrung nach einem der vorhergehenden Anspruche,. dadurch 
gekennzeichnet, dass eine Verriegelungselnrichtung (7) zur Verriegelung der 
FQhrungseinrichtung (3. 4; 5, 6) in zumindest einer SitzlSngsposition vorgesehen ist. 



11. SitzlangsfQhrung nach einem der vorhergelienden AnsprQche, dadurch 
gekennzeichnet, dass jeder FQhrungszapfen (4, 5) In der zugeordneten 
10 FQhmngskulisse (3, 4) entlang der vertlkalen Achse (z) senkrecht zur 
SItzlangsrichtung (X) abgestQtzt ist 



^ 12. SitzlangsfQhrung nach einem der vorhergehenden AnsprQche. dadurch 
15 gekennzeichnet, dass jeder FQhrungszapfen (4, 5) am Rand der zugeordneten 

FQhrungskullsse (3, 6) entlang der horizontalen Querrlchtung (y) senkrecht zur 

Sitziangsrichtung (x) abgestQtzt ist. 

20 13. SitzlangsfQhrung nach einem der vorhergehenden AnsprQche, dadurch 
gekennzeichnet, dass sich die belden FQhrungselemente (1, 2) am Rand jeder 
FQhrungskulisse (3, 6) entlang der horizontalen Querrlchtung (y) senkrecht zur 
Sitziangsrichtung (x) aneinander abstQtzen. . . , 

I 

^ 14. SitzlangsfQhrung nach einem der vorhergehenden AnsprQche, dadurch 
gekennzeichnet, dass in jeder FQhrungskulisse (3, 6) ein Gleiter (8, 9) zum 
AbstQtzen des jeweiligen FQhrungszapfens (4, 5) und/oder des Jewells anderen 
FQhmngselementes (2, 1 ) angeordnet ist. 

30 

15. Sitzlangsfuhrung nach Anspruch 14» dadurch gekennzeichnet, dass jeder Gleiter 
(8, 9) mindestens eine StOtzflache (84, 94) zum AbstQtzen des zugeordneten 
FQhrungszapfens (4, 5) in vertikaler RIchtung und mindestens einer StOtzflSehe (82, 
35 85; 91 , 95) zum AbstQtzen des jeweiligen FQhrungszapfen (4, 5) und/oder des jeweils 
anderen Fuhrungselementes (2, 1) In horizontaler RIchtung (y) quer zur 
Sitziangsrichtung (x) aufweist. 
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16. SitzIdngsfQhrung nach Anspruch 15, dadurch gekennzeichnet, dass die 
StOtzflSchen (82, 84. 85; 91, 94, 95) ein AbstQtzen in zwei einander 
entgegengesetzten RIchtungen entlang der vertikaien Achse (z) und ein AbstQtzen. in 
zwei einander entgegengesetzten Richtungen entlang der horizontalen Achse. (y) 
senkreclit zur Sitzldngsriclitung (x) emidglichen. ^ 

17. SitziSngsfQIimng nach einem der Anspruche 14 bis 16, dadurch gekehnzeichnet, 
dass die Gieiter (8, 9) aus Kunststoff bestelien. 



18. Sitzl3ngsfQhrung nach einem der AnsprOche 14 bis 17, dadurch gekennzeichnet, 
dass sich die Gieiter (8, 9) mit zumindest einem Teil ihrer Gleitbereiche (80, 90) in 
SitziSngsrichtung (x) Jeweils nur Qber efnen Teil der Ausdehnung der jeweiligen 
FQhrungskulisse (3, 6) erstrecken. 

19. Sit^lSngsfuhrung nach Anspruch 2, 15 und 18, dadurch gekennzeichnet, dass in 
zumindest einer Endpositlon, insbesondere einer als Gebrauchsposition dienenden 
Endposition, der beiden FQhrungselemente (1, 2) die FQhrungszapfen (4, 5) entlang 
der vertikaien Achse (z) nicht am jeweiligen Gieiter (8. 9) abgestQtzt sind. 

20. SitzlangsfOhrung nach Anspruch 4 und 19, dadurch gekennzeichnet, dass die 
FQhrungszapfen (4, 5) in der ersten Endposition der FQhrungselemente (1 . 2) entlang 
der vertikaien Achse (z) nicht am jeweiligen Gieiter (8, 9) abgestQtzt sind. 

21. SitzlangsfQhrung nach Anspruch 19 oder 20, dadurch gekennzeichnet, dass sich 
jede FQhmngskulisse (3, 6) in dem Endabschnitt (31, 62) verjQngt. der frei von 
Gleitbereichen (80, 90) des jeweiligen Gleiters (8, 9) ist, um einen stuferilosen 
Obergang zwischen den Gleitbereichen (80, 90) und dem jeweiligen Endabschnitt 
(31 , 62) der FQhrungskulisse (3, 6) zu schaffen. 
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22. Sitziangsfuhaing nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch^ 
. gekennzeichnet, dass die FQhrungselemente (1, 2) und die FQhrungszapfen (4, 5) 

aus Metall bestehen. 

23. Kraftfahrzeugsitz mit einer Ruckenlehne und mit einer SitzlangsfDhrung nach einem 
der vorhergehenden AnsprQche. 

24. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 23, dadurch gekennzeichnet, dass die 
RQckenlehne (R) aus mindestens einer aufrecliten Position heraus. in der sie zum 
AbstQtzen des Ruckens eines Fahrzeuginsassen dient. in Rifchtung auf das 
Sitzuntergesteil des Fahrzeugsitzes vorklappbar ist. 

25. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 24 mit einer SitzlSngsftihrung nach Anspruch 10, 
dadurch gekennzeichnet, dass der Verriegelungseinrichtung (7) ein 
Entriegelungselement (70) zugeordnet Ist und dass das Entriegelungselement (70) 
nur dann fur eine Entriegelung der Verriegelungseinrichtung (7) zuganglich ist, wenn 
die RQckenlehne (R) vorgeklappt ist. 

26. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 24 oder 25 mit einer Sitzl3ngsfQhrung nach 

Anspruch 6 und 10, dadurch gekennzeichneti dass die RQckenlehne (R) in Ihrer 

vorgeklappten Position verriegelbar ist und dass die ROckenlehne ( R) nur dann zum 

Hochklappen in ihre aufrechte Position entrlegelbar Ist, wenn sich die 

Sitzldngsfuhrung in der Gebrauchsposltion befindet. 

* * * * 
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Zusammenfassung 

Die Erfindung bezieht sich auf eine SitzlSngsfQhrung fur einen Kraftfahrzeugsitz mit zwei 
in SItzlangsrichtung erstreckten FQhmngselementen und einer Fuhrungseinrichtung, 
mittels der das eine FQhrungselement relativ zu dem anderen FQhrungselement in 
Sitziangsrichtung verschiebbar ist. ErflndungsgemaB ist vorgesehen, dass die erste 
KulissenfOhrung (3, 4) durch eine an der eineh Scliiene (1). vorgesehene 
Fuhmngskulisse (3) und einen an der anderen Schiene <2) vorgesehenen 
FGhrungszapfen (4) gebildet wird und dass die zweite KulissenfOhrung (5. 6) durch.einen 
an der efnen Schiene (1) vorgesehenen FCihrungszapfen (5) und einer an der anderen 
Schiene (2) vorgesehene FQhrungsl<ulisse (6) gebildet wird. 

FIG. 3a 
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